
5 Objectifs stratégiques pour le Val d'Oise

1°) Remettre à niveau l’offre de service ferroviaire

2°) Faire de Cergy la capitale du Nord-Ouest Parisien en la reliant au réseau TGV européen, à la rocade francilienne et en développant une liaison Pontoise-Roissy.

3°) Connecter la Vallée de Montmorency et les Rives de Seine à l’axe économique stratégique Roissy – la Défense.

4°) Modifier les clés de financement de l’investissement et du fonctionnement.

5°) Lancer un projet innovant de développement durable sur le pôle de Roissy – Le Bourget en aménageant le triangle de Gonesse autour d’un campus de              100 ha : le projet « INNOVEX ».

13 Propositions pour le Val d'Oise et le Pôle de Roissy

Objectif 1 :
Remettre à niveau l’offre de service ferroviaire 

Consacrer  1 milliard d’euros sur 5 ans pour remettre à niveau les installations ferroviaires sur les lignes A, C et D, hors matériel roulant 
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Objectif 2 :
Faire de Cergy la capitale du Nord-Ouest Parisien en la reliant au réseau TGV européen, à la rocade francilienne et en développant une liaison Pontoise-Roissy

1°) Boucler la francilienne entre Méry et Orgeval
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2°) Relancer le projet « Pontoise / Cergy - Roissy »  à partir des études réalisées en 1991 et 1992
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3°) Proposer un tracé de LGV Londres-Paris par Amiens qui contourne l’Ile de France par l’ouest et permette une interconnexion du réseau LGV normand et atlantique : c’est la proposition n° 5 des  « 13 nouvelles propositions pour un contrat de développement durable aéroportuaire de Roissy-CDG » présentée en octobre 2006 par l’APELNA
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4°) Faire un site propre tramway sur la RD14 entre Pontoise et Epinay
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Objectif 3 :
Connecter la Vallée de Montmorency et les Rives de Seine à l’axe économique stratégique Roissy – La Défense.

1°) Boucler la réalisation du B.I.P. (avenue du Parisis) entre A15  (Sannois) et A1 (Gonesse)
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2°) Réaliser sur les emprises foncières centrales ou latérales du BIP un tramway reliant Roissy-Parc des Expositions – Garges / Sarcelles – Champ de Course d’Enghien / Soisy – Sannois (carrefour du Parisis RD 14) puis en 2ème phase le long de la RD 309 puis connexion  avec la Gare d’Argenteuil – les berges de Seine – la tête de pont de Bezons pour rejoindre le tramway existant vers la Défense».
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Ce T.C.S.P. « Plaine de France – Boucles de Seine » connecterait Roissy à la Défense en rocade et mettrait en lien les 3 pôles économiques et les bassins d’habitat de l’Est du Val d’Oise de la Vallée de Montmorency, et du Parisis. Son maillage avec le réseau ferré existant et l’autre axe « Pontoise – Epinay » permettrait une desserte totale du Val d’Oise urbanisé.
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3°) Prolonger le tramway « Défense – Bezons » le long de la      D 392 pour désenclaver le bassin économique de Beauchamp / Taverny en rejoignant la gare de « Montigny – Beauchamp » puis extension possible jusqu’à Taverny.
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4°) Connecter la ligne ferrée Taverny / Saint-Leu-La-Forêt à la ligne Ermont / St Lazare par un débranchement ferroviaire sur Ermont.
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Objectif 4 :
Modifier les clés de financement de l’investissement et du fonctionnement 

1°) Investissement : 

Sur les 7 milliards actuels investis par le S.T.I.F. (Syndicat des Transports d’Ile de France), 50% doivent être impérativement consacrés à la Grande Couronne.

Aujourd’hui, la majeure partie est investie en zone centrale, alors que l’essentiel des actifs producteurs de richesse sont domiciliés en Grande Couronne, voire dans les régions voisines : Normandie, Picardie, …

2°) Fonctionnement : 

Il est temps d’unifier la « carte orange », le tarif du « Pass Navigo » en Grande Couronne autour d’un tarif unique et d’étendre cet avantage à tous les actifs qui travaillent en Ile de France même s’ils résident dans les régions mitoyennes. C’est le cas des Picards dont les entreprises franciliennes  payent le V.T. (versement transport) sans avantage équivalant à leurs salariés.

Les infrastructures nouvelles, en particulier les tramways (T.C.S.P.) doivent être financées par des péages urbains, y compris sur les autoroutes d’Ile de France.


Objectif 5:
Projet de Développement Durable autour de Roissy-CDG

1°) Le projet européen « CAREX » est désormais sur de bons rails. La 1ère gare de fret LGV se situe à Goussainville à côté de l’aéroport Roissy-CDG (voire carte CAREX Goussainville) ;

L’idée est d’utiliser le réseau européen (voire carte Euro CAREX), essentiellement la nuit pour acheminer à 300 km/h des containers avions dans des rames TGV aménagées exclusivement pour le fret. Ouverture prévue  31 mars 2012.
(cartes 5 et 6)

2°) Le projet « INNOVEX »

Au cœur du triangle de Gonesse – Roissy sur 100 ha autour de la nouvelle gare du « barreau de Gonesse », en s’appuyant sur le réseau de fibre optique DEBITEX, création d’un campus inédit associant en « cluster »:
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· Une université comprenant des filières IUT, un CFA des métiers de l’aérien et de la logistique tourné vers les nouvelles technologies initiées par « CAREX ».

· Des centres de recherche « R et D » et des laboratoires en lien avec les filières économiques concernées par le réseau européen « CAREX » : aéronautique et automobile, santé et biotechnologie, informatique et numérique, luxe et matériaux précieux.
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· La relocalisation, autour des nouvelles gares du musée de l’air et de l’espace qui quitterait le Bourget et fédèrerait le cluster, en devenant un parc d’attraction situé à deux pas de Villepinte et surtout à proximité de 7 000 chambres d’hôtel du pôle de Roissy.

La synergie avec le futur Palais des Congrès (Airapolis) le futur centre commercial (Aéroville) est un gage de réussite.

Le financement de ce projet ambitieux pourrait se faire par un « PPP » en fédérant le 1% formation des entreprises du pôle de Roissy.

Contact presse : Alice Bénard - Tel. : 01 40 63 67 97 - Fax : 01 40 63 99 79

abenard@assemblee-nationale.fr

