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Un rapport parlementaire publié aujourd'hui évoque une filialisation,

sur le modéle développé par la Deutsche Bahn. Autres propositions, confier

le wagon isolé & des partenaires locaux et utiliser les TER pour du fret.

Les députés préconisent une
filialisation compléte de Fret SNCF

0 se presse au chevet du
direction et les syndicats
de 1a SNCF, cest e efet au tour
delacommission des Affares éco-
nomigues de PAssemblée natio-
nale de présenter aujourdhui son
fapport sur averir du transport
fertoviaire de marchandises, ac-
tuellement dans impasse, avee
10mesures Ala clef. Une partie du
reméde préconisé par les parle-
mentaires aura un godt amer pour
les syndicats : rien de moins que
lialisertoute Ia structure de Fret
SNCF, et non quelques éléments
dédiés h des segments de marché,
comme Ienvisage actuellementla
compagnie ferroviaire
«Nous voulons transposer le
modele allemand, pour réduire le
différentiel de compétivité qui est
de Tordre de 30 % actuellement
par rapport d la Detusche Bahn
expligue Yanick Paternotte
puté (UMP) du Val-d Oise et rap-
porteur du texte. Ainsi lors de la
téunificationallemande, pour har-
moniser les statuts des salariés
@ex-RFA et d'ex-RDA, une
structure de canton
étécréce en 1994, o
tous les chemins. C
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éuajent rétribués par Etat confor-
mément & leur statut, mais la
Deutsche Bahn remboursait la
structure de_cantonnement_au
coit de la convention collective,
bienmoins onéreux. « On pourrait
imaginer la méme chose pour les
salariés actuels de la SNCF avecla
eréation d'un établissement public
aidépar ! Exat, qui mertait  dispo-
sition le.personnel a la fiiale
SNCE. Les futurs chemindis se-

raient, e, embauchés directement
d un’ nouveau_statut modifié ,
poursuit e député

Le wagon isolé
Les députés se sont également
penchés surle sort du wagon isolé
~Cest-a-dire e transport de mar-
chandises de plusieursclients dans
un seul trin - qui cause 70 % des
pertes pour 0 % des revenus de
Fret SNCF. « Cette aciivié a voca-
tion a étre confiée  des partenaires
locauw, beaucoup plus flxibles et
proches du termain », assure Pa-
trick Ollier, président de la com-
mission des Affaires écono-
miques. En_clair, la lourde
structure de la SNCF n'a pas les
moyens de gérer e wagon isolé ct
ot se concentrer sur les trains
massifiés. Le rapport milte done
pour un soutien énergique 4 la
aréation dopérateurs ferroviaires
de proxinité (OFP), dont la res-
ponsabilité reviendrait aux ré-
gions. « Elles pourront investir
dans des sites pour en fuire de
véritables hubs régionaus, grice a
Fappui. de partenaires publics ou
privés. Sil 'y a pas dinvestsse-
ments publics, il 'y aurapas
dOFP>, estime Yanick Pater-

notte. Pour favoriser Parrivée des
nouveaus acteurs, e rapport veut
également confier Ia gestion des.
gares et des embranchements frt
a un établissement public, éven-
tuellement Réseau Ferré de
France (RFF).

Au-dela du seul wagon isolé,
autres mesuresplus iconoclastes.
sont préconisées pour relancer
Tensemble de la filiere fret ferro-
viire. Notamment I'dée de faire
transporter des marchandises par
des TER ou des tramways. « Les
avions deligne des grandescompa-
gnies transportent 50 %. du fret
aérien. Pourguoi ne pas refuire la
méme chose avec les TER dans les
heures creuses de la journée, oules
tramways pendant la i ? »,
cryptele députédu Val-d'Oise. Ce
demier, par ailleurs responsable
du projet Carex & Roissy, milite
également pour une utilisation du
TGV pour e fret parmi les dix
‘mesures proposées au final par e
appOTt pour « remettre le fret sur
leil».« LElat a engagé 3.5 mil-
liards d'euros daides publiques ces
cing demiéres années pour le fret
Gane peut pls durer, il faut agir »,
conclut Patrick Ollir.
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